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Zum Geleit

Der rasante Aufstieg des Gebietes rund um den Kronplatz zu
einem international bekannten und gleichermaf3en beliebten Er-
holungsraum mit einem beachtlichen Winter- und Sommerfrem-
denverkehr ist eng mit der ErschlieBung des Kronplatzes als Skipa-
radies verbunden. Gab es in den frihen 60er Jahren noch keinen
Wintertourismus in Bruneck und im mittleren Pustertal, so kann
man heute im Crontourgebiet mit berechtigtem Stolz auf rund eine
Million Ubernachtungen im Winter und auf iber 2,2 Millionen im
gesamten Jahr verweisen; von einigen hundert Fremdenbetten in
der Zeit um 1960, die vorwiegend in der , Sommerfrischzeit” ge-
nutzt werden konnten, hat man es im Erholungsraum rund um den
Kronplatz in den beiden letzten Jahrzehnten auf etwa 18.000
Fremdenbetten gebracht. Allein in Bruneck z&hlt man nun jghrlich
420.000 Nachtigungen, davon etwa 210.000 im Winter.

Dieser enorme Aufschwung, den die Fremdenverkehrswirtschaft
erlebt und der sich wesentlich belebend aut die anderen Erwerb-
szweige ausgewirkt hat, bescherte vielen Menschen Arbeit und
dem Tal eine wirtschaftliche Blite. Am Anfang dieser erfreulichen
Entwicklung aber standen die Initiative, der Fleif3, das persénliche
finanzielle Engagement und erhebliche Risiko, ein unerschiitter-
licher Optimismus und das dynamische, von Weitblick gekenn-
zeichnete Schaffen einer Gruppe von Brunecker Birgern, die mit
Président Ernst Lifter an der Spitze, 1960 die Kronplatz-Seil-
bahn-Genossenschaft griindeten, aus der spéter die heutige Ak-
tiengesellschaft hervorging, und den Bau der Kronplatzseilbahn
sowie die ErschlieBung des Skigebietes Kronplatz durchsetzten.
Zu Weihnachten 1963 konnte der erste Skifahrer von Reischach
zum Kronplatz hinauf beférdert werden. Ein Vierteljahrhundert ist
seifdem vergangen, und der Brunecker Hausberg ist inzwischen
zu einem sehr gut erschlossenen und in ganz Europa renommier-
fen Skigebiet herangewachsen, das letztendlich ein wichtiger Mo-
tor fir die Wirtschaft eines groflen Teiles unseres Tales ist. Das
25-Jahre-Jubildum soll in erster Linie Anlaf3 sein, allen Kronplatz-
Pionieren, die sich um den Bau der Seilbahn und der weiteren
Aufstiegsanlagen Verdienste erworben haben, Anerkennung und

Dank fir ihr durch viel Weitblick gepréigtes Schaffen und ihre
Leistung auszudriicken; ganz besonderer Dank gebihrt dem
langjéhrigen Présidenten und nunmehrigen Ehrenprésidenten
der Kronplatz-Seilbahn AG, Herm Ernst Lisfter, Ehrenbirger der
Stadtgemeinde Bruneck.

Ein grofes Bediirtnis ist es mir, der Geschéftsleitung und allen
Mitarbeitern unseres Unternehmens fiir die auBBerordentlich gute
Zusammenarbeit zu danken. Zu Dank verpflichtet sind wir auch
der Tiroler Landesregierung und der Sidtiroler Landesverwaltung,
der Gemeinde- und Fraktionsverwaltung, den Grundeigentimern,
sowie allen, die uns geholfen haben, den Kronplatz zu dem zu
machen, was er heute ist.

Rag. Werner Schénhuber
Président der Kronplatz-Seilbahn AG






Der Kronplatz heute

Im Telegrammstil présentiert sich der Kronplatz heute etwa folgen
dermafBen: 100 km bestens préparierte Pisten, 35 Aufstiegsanla-
gen (drei Umlaufbahnen, eine Pendelseilbahn, zwei Dreiersessel-
lifte, elf Doppelsessellifte, 18 Skilifte) mit der geradezu phantas-
tiich anmutenden Gesamtbeférderungskapazitét von fast 35.000
Personen in der Stunde; 36 Schneekanonen fir die kinstliche Be-
schneiung von 60 km Pisten mit einer Fléiche von 215 Hektar; drei
jeweils etwa 5 km lange herrliche Talabfahrten (nach Reischach,
Olang und St. Vigil), die zum nachhaltigen Skivergniigen wer-
den, ein ausgezeichnefer Pistenservice, der vom ADAC mit vier
Sternen bedacht worden ist. Der Kronplatz, unter dem Signet des
Crontour-Gockels fremdenverkehrsméfig erfolgreich vermarkiet,
ist von drei Seiten mit Aufstiegsanlagen erschlossen.

Dies war aber nicht immer so und ist Frucht einer mutigen, mit-
unter risikoreichen und sehr schwierigen, engagierten Aufbauvar-
beit, die vor etwas mehr als einem Vierteljahrhundert einsetzte.



Der Kronplatz vor der ErschlieBung,
von der Schafalm aus gesehen




Die Vorlaufer

Schon immer gab es den Wunsch, den Kronplatz den Bruneckern
ndherzubringen. Erstmals konkret wurde bereits vor dem 1. Welt-
krieg die Planung einer Seilbahn betrieben. Damals war es der
Baumeister Dominikus Madile, ein technisch versierter und inno-
vativer Birger, der sich an den Zeichentisch setzte und ein Projekt
ausarbeitete, zu dessen Verwirklichung es aber wegen der Kriegs-
wirren und der nachfolgenden schlechten Zeit nicht mehr kommen
konnte. Dominikus Madile hatte ein zweitrassige Bahn vorgese-
hen, welche die Talstation nérdlich des Sternwaldeles in der Stern-
wiese haben sollte. Uber das erste Teilstiick hétte man Reischach
erreicht; die zweite Trasse fihrte von Reischach bis zum Kronplatz-
gipfel.

Am 19. Jénner 1938 war es abermals soweit. Im Biro des Brun-
ecker Rechtsanwaltes Dr. Luis Hélzl, der selbst auch Gesellschafter
war, fand eine Sitzung des Verwaltungsrates der , Funivia Dolomiti
Monte Corona”-Aktiengesellschaft statt, wobei iiber deren Griin-
dung und Eintragung beim Tribunal berichtet wurde. Président
des Verwaltungsrates war Cav. Dr. Antonio Di Stefano, weitere
Mitglieder des Verwaltungsrates waren Dr. Luis Hélzl, der mit ge-
schaftsfihrenden Funktionen betraut wurde, Eduard von Grebmer,
Hans Hinterhuber und Carlo Marcati. Das bei Ing. Hélz aus Me-
ran in Aufirag gegebene Projekt fir den Bau einer Seilbahn sah
die Talstation oberhalb des Lanerhofes in Reischach vor, von wo
aus man mit einer eintrassigen Schwebebahn zum Kronplatz ge-
langen sollte; der Seilbahnbetrieb war nur fir den Sommer aus-
gelegt. Trotzdem dachte man auch an einen Winterbetrieb und
trug sich daher mit dem Gedanken, eine ,,intensive Propaganda”
einzuleiten. Man wollte deshalb Photographien mit Winter- und
Sommeransichten anfertigen lassen.

Bei der erwdhnten Aufsichisratssitzung der “Funivia Dolomiti
Monte Corona” verzichtete man vorerst autf eine Uberprifung der
Angebote fir den Seilbahnbau, weil sich die Firma Badoni aus
dem Wettbewerb zuriickgezogen und die Firma Tanfani & Ce-
retti den angeforderten Kostenvoranschlag noch nicht hinterlegt
hatte. Zu diesem Zeitpunkt lag bereits die Genehmigung des Seil-

bahnprojektes durch die tbergeordnete Fremdenverkehrsbehérde
vor. Bei einer weiteren Verwaltungsratssitzung am 19. Dezember
1938 wurde - wie aus den Sitzungsprotokollen hervorgeht - von
Schwierigkeiten bei der Beschaffung des Finanzierungskredites in
Hahe von 1 Million Lire berichtetf; Dr. Di Stefano und Rechtsan-
walt Dr. Hélzl traten bei dieser Sitzung von ihren Amtern zuriick.
Zu der fir den 18. Februar 1939 einberufenen Vollversammlung
der AG, bei der es vor allem um eine Autlésung der Gesellschaft
ging, kamen Dr. Di Stefano, Ing. Adolf Beikircher, Karl Grohe,
Franz Mark, Dr. Konrad Erlacher, Adelino Enzi, Carlo Marcati,
Anton Mariner, Hans Schénhuber und Dr. Luis Holzl. Auf Vor-
schlag von Franz Mark sah man von der sofortigen Auflésung ab
und beschlof} die Weiterfihrung der Gesellschaft fir mindestens
ein Jahr: Mark wurde nun als Président bestellt. Am 11. Novem-
ber 1939 - hinzugekommen war erschwerend auch noch das Pro-
blem der Option - wurde endgiiltig das Handtuch geworfen, d.h.
die Vollversammlung beschlof} bei Stimmeneinheit die Auflésung
der Seilbahngesellschaft.

In den 50er Jahren war Willy Kofler, damals Président des Brun-
ecker Fremdenverkehrsamtes, die treibende Kraft fir die Erschlie-
Bung des Kronplatzes durch eine Seilbahn. Doch auch sein Bemi-
hen war zum Scheitern verurteilt, da die Unterstiitzung vor allem
jener Kreise fehlte, die iber das nétige Kapital verfiigt hétten. Eine
Studie hatte als giinstigsten Standort fir die Talstation der aber-
mals eintrassig vorgesehenen Seilbahn ein Areal in der Néhe des
ehemaligen Schiefstandes von Reischach vorgesehen, wobei die
Trasse Uber die Kappler-Kaser zum Spitzhorn verlief.

Wenngleich fir diese Bahn bereits Karten gedruckt worden wa-
ren, verlief sich die Initiative sehr bald wieder im Sand. Erfolg war
erst dem Bestreben Ernst Lisfters und einer Gruppe weitblickender
Birger beschieden, die Ende der 50er Jahre den Seilbahnbau
erneut aufgriffen und lancierten.



Ernst Lufter

Peter Aichner

Hans Schénhuber t
Josef Schonhuber
Josef Gatterer

Haymo von Grebmer
Georg Oberhammer t
Eduard Stemberger
Paul Schifferegger
Adolf Nicolussi t



Der Bau der Kronplatzseilbahn

1959 ergriff Ernst Lifter die Initiative, der seine Tatkraft und sein
organisatorisches Talent zum Wohle der Brunecker Biirgerschaft
sowohl als Birgermeister als auch in mehreren Vereinen schon
vielfach bewiesen hatte und bei der Bevélkerung Vertraven und
Achtung genoB. Mit der Verwirklichung der Kronplatzseilbahn
und der damit verbundenen ErschlieBung des Brunecker Haus-
berges fir den Wintersport vollbrachte Lifter wohl die gréfite Leis-
tung im Rahmen seiner zahlreichen ehrenamtlichen Tétigkeiten,
wie auch im Ratsbeschluf3 des Brunecker Gemeinderates festge-
halten wird, mit dem ihm am 19.11.1981 die Ehrenbirgerschaft
der Stadtgemeinde Bruneck zuerkannt worden ist.

Ernst Lifter gewann fir seine Idee einige Mitbirger seines Ver-
trauens, und diesmal waren alle Voraussetzungen zur richtigen
Zeit gegeben, um endlich den Seilbahnbau in die Tat umzusetzen.
Am 7. Mai 1960 wurde die , Kronplatz Seilbahn Genossenschaft
m.b.H.” von folgenden Personen gegriindet: Ernst Lifter, Peter
,Aichner, Hans Schoénhuber, Josef Schonhuber, Joset Gatterer,
Haymo von Grebmer, Georg Oberhammer, Karl Grohe, Eduard
Stemberger, Paul Schifferegger und Dr. Adolf Nicolussi. Das Ge-
nossenschaftskapital betrug 550.000 Lire. Zum ersten Obmann
wurde Ernst Lisfter gewahlt, ihm zur Seite stand als Obmannstell-
vertreter Peter Aichner.

Alle Mitglieder bildeten eine echte Arbeitsgemeinschaft, in der
jeder einzelne ganz bestimmte Aufgaben zur Erreichung des Ge-
nossenschaftszieles tbernahm.

Bereits 16 Monate spdter, am 9. September 1961, erfolgte die
Umwandlung der Genossenschaft in eine Aktiengesellschaft mit
der Benennung ,Kronplatz Seilbahn AG Bruneck”. Das Gesell-
schafiskapital war 1 Million Lire.

Grindungsmitglieder und Aktiondre waren alle Genossenschaf-
ter bis auf Karl Grohe, der sich aus persénlichen Griinden zuriick-
gezogen hatte. Auch die Fihrungsspitze blieb mit Président Ernst
Lifter und Vizeprdsident Peter Aichner gleich besetzt wie vorher.
Noch vor der Bildung der Aktiengesellschaft hatten sich mehrere
weitere Birger zur Zeichnung von Anteilen verpflichtet, und zwar

Bruno Mahl, August Ties, Willy Webhofer, Alois Peintner, Jo-
sef Moser, Rudi Wohlfarter, Richard Leitner, Franz Mélgg, Josef
Baumgartner, Johann Habicher, Dante Pocchiesa, Ernst Innerho-
fer, Anton Mariner, Anton Walter, August Kainzwalder, Mario De
Martin, Johann Plankensteiner, Paul Mair-Waibl, Otto Woyta, Au-
gust Pircher, Roland Cimadom, Anton Marchetti und Josef Pedevil-
la. Bei der ersten ordentlichen Hauptversammlung der AG sprach
der Fremdenverkehrsexperte und Publizist Dr. Gunther Langes
Uber wirtschaftliche Aspekte des Vorhabens und die Auswirkun-
gen der KronplatzerschlieBung auf den Fremdenverkehr; Ober-
baurat Dipl. Ing. Walter Suchanka aus Innsbruck, den man als
Berater gewonnen hatte, gab zusétzlich technische Erléuterungen
zum Seilbahnbau.

Am 27. September 1961 erging an die Baufirma der Gebriider
Reichegger aus Sand in Taufers eine erste Anzahlung fir den Bau
einer Materialseilbahn von Reischach zum Kronplatz.

Mit dem eigentlichen Seilbahnprojekt aber gab es zu diesem
Zeitpunkt noch Probleme, da der Projektant (Dr. Ing. Karl Hélzl
aus Meran) von seinem Konzept einer eintrassigen Seilbahn trotz
negativer Gutachten kompetenter Stellen nicht abzubringen war.
Das Hélzl-Projekt sah eine eintrassige Bahn mit finf Stahlbeton-
stitzpfeilern bei einer schiefen Léange von 3.780 m von Reischach
bis in die Néhe des Kronplatzgipfels vor; die stindliche Férder-
leistung war bei einem Fassungsvermégen von 35 Personen je Ka-
bine mit 220 Personen je Stunde veranschlagt. Die Verwirklichung
dieses Projektes hétte rund 283 Millionen Lire gekostet.

Vom rémischen Transportministerium erhielt das Vorhaben wegen
zu geringer Férderleistung aber kein griines Licht; auch ein in
Wien eingeholtes Gutachten ergab Bedenken aus dem gleichen
Grund. Mit dem Seilbahnplaner aus Meran kam es schlief3lich am
3. Oktober 1961 zum Bruch, und man mufdte sich anderweitig
umsehen.

In der Folge wurden mehrere spezialisierte Betriebe eingeladen,
Offerte fir den Bau einer zweitrassigen Seilbahn von Reischach
zum Kronplatz einzureichen. Bei der Uberprifung der Angebote



1 — Der Baubeginn an der Mittelstation
2 — Der Baubeginn an der Talstation
3 - Die Trag- und Zugseile werden geliefert 3



L ORSGSS \\ . | am29 Janner 1962 erhielt schlieBlich die Firma Ceretti & Tanfani
? . )\?%\ | den Zuschlag, die fir die eigentliche Seilbahn 137 Millionen Lire

20N verlangte.

SN Grof3 waren von Beginn an die finanziellen Schwierigkeiten, da
S SREE AN RS vorerst lediglich 38 Prozent des gezeichneten Aktienkapitals (100
o< ) Millionen Lire) eingezahlt waren. Weitermachen aber konnte man
angesichts der Zusicherung des ,Mediocredito” in Trient fir ein
Darlehen von 180 Millionen Lire. Ein Vierteljahr spéter war die
Aktienzeichnung zwar etwas angestiegen, aber dennoch bedurfte
es dringend eines Ubergangskredites von 40 Millionen Lire, den
die Sparkasse in Bruneck bereitstellte. Nun konnte man die Stahl-
seile bei Redaelli-Mailand (44 Millionen Lire) und die Metallstiit-
zen bei Schiavon-Bozen (50 Millionen Lire) bestellen und einen
Bauauftrag an die Tauferer Baufirma Reichegger vergeben; die
Bauaufsicht hatte Geom. Ivo Beikircher inne.
Hatte man bereits Anfang 1962 den Grund fir die Talstation und
for einen Autoparkplatz von den Besitzern Niederbacher, Mair
und Irschara erwerben kénnen, so kaufte man am 3. Juli 1963
das nétige Areal fir die Bergstation von der Reischacher Frak-
tionsverwaltung an, aber erst am 16. Jénner 1963 gelang es,
langwierige und zéhe Verhandlungen mit Johann Mairhofer,
Harasserbauer in Reischach, erfolgreich abzuschlieflen und den
Grund fir die Mittelstation erstehen.
Um die Aktiondre in der ohnedies sehr prekéren wirtschaftlichen
Situation nicht weiter zu verunsichern, wurde der Erwerb von wei-
teren 1.250 Quadratmetern Grund fir einen zusétzlichen Auto-
parkplatz fast als Geheimaktion durchgefihrt.




2 — Ein Maschinensatz in der Mittelstation

3 — Die Steuerzentrale

1-4-5 - Die Seilbahn f&hrt und leitet damit einen enormen Aufstieg der
Fremdenverkehrswirtschaft des mittleren Pustertales ein

— Belvedere, der erste Schlepplift am Kronplatz

6



v — Im Frihsommer 1963, als man absehen konnte, daf3 - falls es
e, nicht uniberwindbare Hindernisse geben sollte - die Seilbahn
termingerecht mit Beginn des Winters fahren wiirde, gab man
den Bau des ersten Skiliftes, des ,Belvedere”, bei Leitner Sterzing
in Auftrag; der Kostenvoranschlag sah eine Ausgabe von 11,5
Millionen Lire vor.
Trotz verschiedener Schwierigkeiten, die vor allem finanzieller
Natur waren, wurden die Seilbahn und der Belvedere Skilift zu
Weihnachten 1963, und zwar am 25. Dezember in Betrieb ge-
nommen.
Damit war der wichtigste erste Schritt abgeschlossen und die
ErschlieBung des Brunecker Hausberges fir den Wintersport
konkret eingeleitet.
Es bedurfte aber einer steten weiteren, von Weitblick getrage-
nen Investitionspolitik und viel Durchstehvermégen in wirtschaft-
lich kritischen Zeiten, bis der Kronplatz zu dem wurde, was er
heute ist.

Die 1. Kronplatzseilbahn

~4 e G A D R AR YOS l. Trasse 2. Trasse
m"‘wﬁh\p f‘-“ ”* '4?,’“ j-‘:‘: X Ry \ AR S Vg Schrége Lénge 2.703 m 1.035m
. Shde g S G LR AR Hshenunterschied 866 m 395 m
Geschwindigkeit 8 m/sec 8 m/sec
Kabine/Fassungsvermégen 35 + | Personen 25 + | Personen

Forderleistung 300 Personen je Stunde 440 Personen je Stunde







Ernst Lutter - Pionier der Kronplatzseilbahn

Am 19. November 1981 beschlo3 der Brunecker Gemeinderat,
die Ehrenbirgerschaft der Stadt Bruneck an Herrn Ernst Lifter
,als Zeichen der Anerkennung und Dankbarkeit seitens der Ge-
meindeverwaltung und im Namen der gesamten Bevélkerung fir
die Leistungen... in Bruneck” zu verleihen. Diese Ehrung des am
1. Juni 1909 in Meran geborenen Birgers wurde u.a. auch mit
den groBen Leistungen Lisfters bei der ErschlieBung des Kronplat-
zes fir den Wintersport begriindet, die der Rienzstadt und dem
gesamten mittleren Pustertal eine zweite Fremdenverkehrssaison
erméglichte und dadurch zahlreiche neve Arbeitsplétze schaf-
fen lieB3, was letztendlich direkt oder indirekt in entscheidendem
MaBe zum Aufschwung der Pusterer Wirtschaft beitrug.

Schon mehrmals hatte es den Versuch gegeben, eine Seilbahn
zum Kronplatz zu bauen, doch es bedurfte der Tatkraft eines Ernst
Lifter, dessen stets von Optimismus geprégten dynamischen Vor-
gehens und Organisationstalents sowie einer gesunden Portion
Hartnéckigkeit und Durchhaltevermégen wihrend der gar nicht
so seltenen, sehr schwierigen Phasen bei der Verwirklichung des
Vorhabens.

Ernst Lifter, langjéhriger Président der Seilbahngesellschaft und
heute deren Ehrenpréasident, erinnert sich gerne an die Zeit, als
alles langsam, aber sicher konkret wurde: ,Da viele Brunecker
im Sommer fast an jedem Samstag, aber auch im Winter zum
Kronplatz hinaufwanderten, war der Wunsch nach einer Seil-
bahn versténdlich, um die landschaftlichen Schénheiten, die sich
vom Kronplatz auf erschlieBen, besser und vor allem einer gré-
fBeren Anzahl von Personen zugéinglich zu machen.

Nicht nur in Bruneck sprachen wir von einer Seilbahn, auch
Olang wollte etwas unternehmen, und in St. Lorenzen liebéugel-
te man mit einer Seilbahn zum Véller Joch.

Wir waren sicher, daf3 am Kronplatz ein schénes Skigebiet ent-
stehen kénne, mit dem Vorteil, daf3 im tiefen Winter die Seite
nach Olang hin besonders geeignet wiére, im Spétwinter aber
die nordseitigen Brunecker Pisten.

Wenn die Voraussetzung des Skigebietes erst einmal gegeben

sein wirde, dann kémen auch die Gaste, dessen waren wir uns
eigentlich sicher. Und doch gab es anfangs grofle Schwierig-
keiten, vor allem wirtschaftlicher Art, weil es zunéchst nur eine
Handvoll iberzeugter Initiatoren gab, wéhrend andere, die wohl
auch finanzkréftig genug gewesen wéren, nicht mitmachen woll-
ten oder gar bremsten. Mit den ersten Erfolgen wurde dann auch
der Zusammenhalt besser, und auch jene, die zuerst etwas ge-
murrt hat ten, waren schlieBlich zum Mitmachen bereit.”

Die Finanzierung war - wie Ernst Lifter nachdenklich feststellt - die
mit Abstand schwierigste Phase. Was blieb da anderes iibrig, als
mit dem Bau einfach zu beginnen, und zwar von oben herunter
bis zur Mittelstation, denn dann muBte es némlich zwangsléu-
fig weitergehen. Die Rechnung ging auf, aber es bedurfte vieler
persénlicher Opfer. Ehrenprésident Lifter erinnert sich an den
Schock, als ein Geldinstitut, das zunéchst die Bereitstellung von
finanziellen Mitteln zugesichert hatte, sich plétzlich und uner-
wartet zuriickzog: ,So manchen Lohn fir die Arbeiter muBte ich
damals aus eigener Tasche zahlen, damit es weiterging. Sena-
tor Dr. Peter Brugger und vor allem Landeshauptmann Eduard
Wallnsfer halfen aus einer fast aussichtslosen Lage heraus, die
durch die Kreditrestriktionen der frihen é0er verschérft worden
war. Landeshauptmann Wallnéfer schickte einen Fachmann, um
den Kronplatz auf seine Eignung als Skigebiet zu Gberprifen, und
nach dessen positiver Berichterstattung holte er mehrere Bankdi-
rektoren aus Nordtirol zu sich und Gberzeugte sie davon, daf3
man den Bruneckern unbedingt und bedenkenlos unter die Arme
greifen misse.”

Was inzwischen aus dem Skigebiet Kronplatz geworden ist, ist
bekannt. Ernst Lifter réiumt ein, daf3 er sich nicht einmal in seinen
kilhnsten Erwartungen eine fir das mittlere Pustertal derart be-
deutsame Entwicklung vorgestellt habe, von der so viele Nutzen
ziehen kénnten. , Eigentlich ist es aber immer aufwérts gegangen,
ich hatte ausgezeichnete und engagierte Mitstreiter, wir kénnen -
so glaube ich - alle recht zufrieden sein.”



1 - Der Skibetrieb lauft zaghaft an
2-3 - Begehung durch Behérdenvertreter



Am Rande der Zahlungsunfahigkeit

Enttéuschend waren die Einnahmen im ersten Skiwinter, so daf3
man den Verpflichtungen nur durch die Aufnahme eines Kredites
in Héhe von 125 Millionen Lire nachkommen konnte.

Trotzdem ging der Verwaltungsrat der AG unbeirrt seinen Weg
nach vorne, damals mit viel Mut in eine wirtschaftlich sehr un-
gewisse Zukunft. Der Bau des Ochsenalm-Skiliftes an der Kron-
platznordseite und des Korer-Skiliftes bei der Talstation in Rei-
schach wurde beschlossen.

Am 20. September 1964 wurde die neue Kronplatzseilbahn of-
fiziell eingeweiht und von Weihbischof Monsignor Heinrich Forer
gesegnet.

1964 lag eigentlich der finanzielle Zusammenbruch der AG
férmlich in der Luft, da einerseits die Verschuldung bereits be-
achtliche, fast dramatische Ausmafle angenommen hatte und
wegen der durch die inléndischen Banken generell praktizierte
Kreditsperre zunéichst alle Mittel fehlten, um die laufenden und
unaufschiebbaren Verpflichtungen abzudecken.

In dieser schier ausweglosen Not wandte man sich - gute poli-
tische Beziehungen niitzend - nach Nordtirol, fand Versténdnis
vor und bekam am 2. Oktober 1964 bei der Raiffeisen-Zentral-
kasse in Innsbruck ein Darlehen in Héhe von 5.000.000.- &S;
méglich war dies aber nur, weil die Griindungsmitglieder und
einige (wenige) Uberzeugte Aktiondre fir die Wechselkredite
und fir die Auslandsdarlehen eine persénliche Haftung bei Ver-
pfandung ihres Besitzes ibernahmen. Dies war zweifellos ein
grofles Risiko, denn die Aussichten auf eine Sanierung der Si-
tuation waren keineswegs rosig, und da bedurfte es einer festen
Uberzeugung, einer gehérigen Portion des Vertrauens und eines
ungebrochenen Optimismus.

In diesem wohl kritischsten Moment sprangen folgende Aktio-
ndre mit ihrem Vermégen als Pfand in die Bresche: Président
Ernst Lifter als Darlehensnehmer sowie als Birgen Dr. Adolf
Nicolussi-Leck, Peter Aichner, Johann Schénhuber, Josef Schén-
huber, Josef Gatterer, Haymo von Grebmer, Paul Schifferegger,
Eduard Stemberger, Georg Oberhammer, Johann Hinterhuber,

Anton Mariner, Geom. Josef Reichegger, Walter Reichegger und
Vinzenz Reichegger. lhnen ist es zu danken, daf3 es seinerzeit
weitergehen konnte.

Dieses kompromiBlose Einstehen fir eine Idee, némlich fir die
ErschlieBung des Kronplatzes hinterlief3 bei den Spitzenpolitikern
in Nordtirol einen derart guten Eindruck, daf3 weitere Hilfe folgte.
Landeshauptmann Eduard Wallnéfer entsandte Okonomierat
Schuler, der zuvor schon das Skigebiet Serfaus im Oberinntal
lanciert hatte, als Fachmann zu einem Lokalaugenschein ins
Pustertal, um den Kronplatz auf seine Eignung als Skigebiet zu
Uberprifen.

Das Ergebnis dieses Besuches war éuf3erst positiv, so daf3 am 9.
August 1965 durch die Bank fir Tirol und Vorarlberg in Inns-
bruck ein neuerlicher Kredit von 4.400.000.- S gewdhrt wurde.
Senator Dr. Peter Brugger, der in Nordtirol fir die Kronplatz-Kre-
dite politisches Schénwetter geschaffen hatte, war schlieBlich
auch fir den am 29. April 1966 aus Innsbruck zugesicherten
Kredit in Hohe von umgerechnet 50 Millionen Lire interveniert,
obwohl die Kronplatz-Seilbahn AG den bereits félligen Riick-
zahlverpflichtungen nur zégernd nachgekommen war und wie-
derholt um Terminverschiebungen und Stundungen nachgesucht
hatte.

Festgestellt muf3 im Zusammenhang mit den Darlehen aus Nord-
tirol werden, daf3 diese ohne die Befiirwortung von Landeshaupt-
mann Wallnéfer, der sich im Alleingang iber die geduferten,
durchaus berechtigten Bedenken seiner Funktionére einfach hin-
weggesetzt hatte, Utopie geblieben wéren.



Es geht aufwaérts

Das Jahr 1967 brachte die Planung des Sonnenliftes auf der
Kronplatzsidseite, so da3 man im folgenden Winter eine weite-
re Aufstiegsanlage anbieten konnte. Im selben Jahr wurde auch
die Fertigstellung der Bergstation samt dem Restaurant ins Auge
gefaBt, und gegen Jahresende ging man in Zusammenarbeit mit
Ing. Hubert Spief3, einem international anerkannten Fachmann
aus Innsbruck, an die Schaffung einer anspruchsvollen Talabfahrt
nach Reischach, die eine weitere Autwertung des noch in den
Kinderschuhen steckenden Skigebietes bewirken sollte. Die Durch-
fahrtsgenehmigungen fir die 5,4 km lange ,, Silvester” wurden al-
lerdings erst im Marz 1970 erlangt, so daB diese einmalig schéne
Abfahrt, damals nur von Kénnern befahrbar und zudem nur fir
wenige Wochen in gutem Zustand, ab dem Winter 1970/71 ge-
nutzt werden konnte.

Wesentlich mehr in die Léinge zogen sich noch der Bau des Ber-
grestaurants und die Fertigstellung der Seilbahnbergstation. Um
Mittel dafir freizumachen, beschloB man 1972 den Bau eines
Appartementhauses am Kronplatz und den Verkauf der Wohnun-
gen. Dieses Vorhaben war langwieriger als angenommen, und so
wurden die 1973 in Angriff genommenen Fertigstellungsarbeiten
an der Bergstation und der Bau des Restaurants erst 1974 abge-
schlossen.

Aber es ging - wenngleich mit kleinen Schritten - stetig aufwérts.
Den finanziellen Druck hatte man schon Jahre zuvor etwas lo-
ckern kénnen, dies vor allem dank zunehmender Erfolge mit der
Skisaison und dank der in einer noch sehr kritischen Phase von
Hans Schénhuber angeregten Initiative, Aktien gegen Zahlungs-
verpflichtungen abzugeben. Nach und nach - dies war nun schon
deutlich abzusehen - entwickelte sich der Kronplatz zum Senk-
rechtstarter unter den Skigebieten unseres Landes.

Einen regen Winterbetreib erlebte der Kronplatz bereits in den
spaten 60er Jahren. Die Seilbahngesellschaft hatte die Skilifte
,Belvedere”, ,Ochsenalm” und , Korer” am Berg in Betrieb; dazu
kamen noch die anderen Gesellschaften gehérenden Lifte ,Al-
pen”, ,Furkel” und ,Marchner”. - 1973 war das Skigebiet Kron-

platz bereits derart bekannt und beliebt, daf3 die bestehenden
Aufstiegsanlagen den Ansturm fast nicht mehr bewdiltigten.

Vor allem die Wartezeiten an der Seilbahn waren unertréglich
lange geworden, so daf3 man Gefahr lief, Géste zu verlieren. Eine
zweite Aufstiegslinie von Reischach aus sollte Entlastung bringen,
und so beschloB der Verwaltungsrat der Seilbahngesellschaft
noch 1973 den Bau des Hernegg-Sesselliftes und des Pramstall-
Schleppliftes. Im selben Jahr erwarb man von Josef Niederbacher
weiteren Grund im Bereich der Talstation in Reischach fir Park-
plétze und fir die Errichtung des Skistalles.

Richtungweisend im Umweltschutz - Entsorgung
des Kronplatzes

Richtungweisend fir ganz Sidtirol war man am Kronplatz be-
reits vergleichsweise frijh in Sachen Umweltschutz. Die von Jahr
zu Jahr immer stérker werdende Belastung des Brunecker Haus-
berges, der inzwischen von allen drei Seiten (Reischach, Olang,
St. Vigil) her weitgehend erschlossen war, durch Abfall und Ab-
wasser zwang zu MaBBnahmen, da man sonst wohl frither oder
spdter mit Umweltschéden hétte rechnen missen. 1974 wurde
eine Dienstleistungsinteressentschaft zur Entsorgung des Berges
von Abwasser und Mill gegriindet.

Zundchst wurden alle Betriebe am Berg mit einer Kléranlage ver-
bunden, die an der Kronplatznordseite angelegt wurde, aber we-
gen der Héhenlage nicht den erwartefen Wirkungsgrad hatte;
daher leitete man in der Folge alle Abwésser Gber einen Kanali-
sierungsstrang bis in die Talsohle und schob damit rechtzeitig ei-
ner méglichen Verschmutzung des Kronplatz-Quellwassers einen
Riegel vor. Der Kronplatz ist Gbrigens der erste durch Kanalisie-
rung entsorgte Skiberg Sudtirols.

Soweit dies méglich war, beachtete man in all den Jahren bis heu-
te am Kronplatz die Richtlinien eines konkreten Umweltschutzes,
so beim Anlegen von Pisten und deren winterlichen wie sommer-



lichen Pflege | beispielsweise hob man bei jingst erfolgten Pisten-
verbesserungsarbeiten die gesamte Vegetationsdecke im betrof-
fenen Bereich ab und setzte sie nach erfolgter Geléindekorrektur
wieder intakt auf; die Bepflanzung, Bearbeitung, die Beweidung
in geeigneter Form wird in engster Zusammenarbeit mit einem
sachversténdigen Landwirt und mit zusténdigen Stellen betrieben,
aut Schneezement wird im Winter véllig verzichtet, usw.).

Potenzierung und Modernisierung der Anlagen
ab Mitte der 70er

Mitter der 70er Jahre hatte sich die finanzielle Situation der
Seilbahngesellschaft entspannt, spirbar verbessert und konso-
lidiert, so daf3 nach 13 Jahren sogar erstmals eine Dividende
ausbezahlt wurde. Nun ging man auch zielstrebig an die Po-
tenzierung der bestehenden Anlagen oder an die Ersetzung
derselben durch zeitgeméflere. Am 28. Februar 1977 be-
schloB man, anstelle des Belvedere-Doppelskiliftes einen Dop-
pel-Doppelsessellift zu errichten; den Auttrag erhielt die Firma
Doppelmaier (Gesamtkosten: 216 Millionen Lire).

Ende 1978 wurde der Umbau des Ochsenalmliftes in einen
Doppelsessellift ins Auge gefaBt, ein halbes Jahr spéter die
Verdoppelung des Pramstalliftes. Unumgéinglich schien zudem
eine zweite Aufstiegslinie bis zum Kronplatzplateau, und da-
her gab man griines Licht fir den Bau eines Doppelsessellif-
tes von der Herzlalm zum Gipfel; letztgenannte MaBnahme
sollte in den folgenden Jahren eine wesentliche Belebung der
Pramstallpiste mit sich bringen.

Obwohl man 1984 die kostspielige 20-Jahre-Revision der
Seilbahn in jedem Falle durchfihren mufite, zog man einen
Qualitétssprung bzw. die Ersetzung der alten Bahn durch eine
moderne Umlaufbahn in Betracht. Das spezialisierte Biro des
Ing. Salzmann aus Dornbirn wurde daher vom Verwaltungsrat

der Seilbahngesellschaft, an deren Spitze seit dem 15. April
1983 der Brunecker Geschaftsmann Werner Schénhuber als
Préisident steht, mit der Ausarbeitung einer Studie fir eine Ein-
seil-Umlaufbahn von Reischach zum Kronplatz betraut.

Im Mai 1985 entschied man sich vorerst fir die Ersetzung der
alten Bahn nur auf der unteren Trasse und fir den Weiter-
betrieb der bestehenden Seilbahn auf dem Teilstick Mittelsta-
tion-Bergstation. Im Zuge weiterer Untersuchungen gab man
aber dann dem Bau von zwei aneinander koppelbaren Um-
laufbahnen - es handelte sich um eine Neuentwicklung - von
Reischach bis zum Gipfel den Vorzug. In einer auf3erordentli-
chen Generalversammlung wurde den Aktionéren am 26. Juli
1985 das Projekt fir die koppelbaren Umlaufbahnen vorge-
stellt; das Vorhaben wurde, wie vom Vorstand vorgeschlagen,
gutgeheifien.

Der Auftrag zum Bau erging an die Firma Leitner - Sterzing.
Im Herbst 1985 begann die Firma Hobag - Sand mit der Ver-
ankerung der Fundamente fir die Seilbahnstitzen, und nach
Beendigung der Wintersaison 1985/86 setzten die Arbeiten
mit allen verfigbaren Mitteln und Kréften ein, wobei die gro-
f3e Eigenleistung des Mitarbeiterteams der Kronplatzseilbahn
besonders hervorzuheben ist.

Durch gréfitméglichen Einsatz aller Beteiligten, es wurden fast
ausschlieBlich einheimische Firmen beauftragt (insgesamt rund
90), und des eigenen Personals gelang es, beide Bahnen ter-
mingerecht zu Beginn des Winters 1986/87 in Betrieb zu neh-
men.

Es war schon ein historischer Augenblick, als am 31. Oktober
1986 die erste der formschénen und bequemen Sechser-Kabi-
nen eingeklinkt wurde und wenig spéter nach einer glénzend
verlaufenen Testfahrt in die neue Bergstation einfuhr. Danach
folgten noch wenige Wochen der minutiésen Einstell- und Fei-
narbeiten sowie die behérdliche seilbahntechnische Abnahme
der neuen Umlaufseilbahnen durch die zusténdigen Behérden
von Staat und Land.






Am 25. Dezember 1986, also aut den Tag genau 23 Jahre
nach der Jungfernfahrt der ersten Seilbahn, nahm die moder-
ne Umlautbahn mit den CWA-Omega-Kabinen als damals
groéBte Seilbahn ihrer Art den Betrieb aut und setzte damit
eine neue Dimension mit beachtlichem Qualitétssprung am
Kronplatz.

Von der alten Schwebeseilbahn, die ibrigens am 5. Dezember
1979 und Mitte Okiober 1981 Ziel verbrecherischer
Sprengstoffanschlége gewesen ist, bleibt nach dem Bau der
Umlaufbahn die Anlage der oberen Trasse mit einer Férder-
kapazitét von 440 Personen in der Stunde bestehen, gewisser-
mafen als Reserveaufstiegsanlage.

12 — Skibetrieb in den ersten Jahren

3 - Der Ausbau des Bergrestaurants zieht sich in die Léinge

4 - Nach wenigen Jahren geht's aufwérts; sichtbares Zeichen dafir: die
Schlange der Wartenden bei der Seilbahntalstation in Reischach

5 - Inder zweiten Hafte der 7Oer Jahre wird ein Modemisierungsprogramm
eingeleitet; mit dem Ausbau des ,Belvedere” zu einem Doppel-Doppel-
sessellift ist der erste Schritt gefan.

6 - Prasident Ernst Litfter gibt anléBlich einer Hauptversammlung Einblick
in die Geschicke der Aktiengesellschaft

7-8 — Nach verbrecherischen Anschléigen werden Trag- und Zugseil der Seil-
bahn auf der unteren Trasse ausgetauscht und eingezogen.

9 - Lokalaugenschein mit Behdrdenveriretern nach erfolgter Modemnisierung
der Seilbahnanlage anléBlich der 20 Jahre Revision.

10 - Prasident Werner Schénhuber hat gut lachen: Nach erfolgter Revision
ist das erste Bahnchen wieder in die Bergstation eingefahren, in Gedanken
ist Préisident Schonhuber ober bereits einen Schritt weiter, namlich bei
einer Umlaufbahn, die den langen Wartezeiten in Reischach endlich
den Garaus machen soll.



ik 12 - Die hervorragende Pistenpflege und die kiinstliche Beschneiung vie-

N i ler Abfahrten festigen den ausgezeichneten Ruf des Kronplatzes als
Dorado fir Skifahrer und sorgen fir immer mehr Géste. Der Ausbau
der Silvester-Talabfahrt, die somit von Saisonbeginn bis Saisonaus-
klang schneesicher bleibt, ist eine wesentliche Voraussetzung fir eine
dkonomisch inferessante Auslastung einer neuen Aufstiegsanlage von
Reischach aus, der1984 ins Auge gefafiten Umlaufbahn.

3 - Modell der Umlaufbahn (Mittelstation)




4-5 - Das Vorhaben Umlaufbahn wird im Verwaltungsrat besprochen, bevor
es der auBerordentlichen Vollversammlung zur Genehmigung vorgelegt
wird.

6 - Probesitzen in einer Sechserkabine; der Andrang am Graben ist

beachtlich
7 - Eswird konkret: die angelieferten Tréiger fir die Umlaufbahn












1 - 20 A r|| 1987: Pistenservice
der obenen Klasse ermdg-
licht klfthen bis tief in den
Frihling hinein

Die neue Umlaufbahn - Krénung der Technologie

Ein Skivergniigen ohne Warteschlangen, absoluter Komfort und
eine héchstmégliche Sicherheit, auch dies bedeutet die neue Ka-
binenumlaufbahn von Reischach zum Kronplatz, die eine Trans-
portleistung von 2.250 Personen je Stunde hat, also rund das
Siebenfache der Kapazitét der alten Schwebebahn. Die Anla-
ge gehérte bei ihrer Inbetriebnahme mit einer Antriebsleistung
von rund 3.000 PS und mit 200 einklinkbaren Sechserkabinen
der Schweizer Firma CWA zu den leistungsstérksten der Welt;
in ihrer technischen Konzeption war sie weltweit auch richtung-
weisend. Die Kronplatzumlaufbahn bringt in knapp 18 Minuten
ohne Umsteigen (Aus- und Zusteigen in der Mittelstation ist aber
maglich) bei Uberwindung von 1.295 Hohenmetern und einer
3.945 m langen Strecke von der 975 m hoch gelegenen Talsto-
tion in Reischach Gber 40 Stiitzen zur Bergstation auf 2.270 m
Hséhe am Kronplatzplateau. Die Leistung der Antriebsmotoren
liegt bei 2x 1.080 kW, jene der Hilfsantriebe bei 2 x 265 kW.
Im unteren Teilstick von Reischach bis zur Mittelstation werden
bei einer schréigen Léinge von 2.747m genau 886,4 Héhenmeter
Uberwunden, im oberen Teilstiick bei einer schréigen Léinge von
1.198 m etwa 408 Héhenmeter.

Die beiden synchron laufenden Anlagen kénnen bei Bedarf ent-
koppelt und autonom voneinander gestevert werden. Mit dem
eigens fir die Kronplatzumlaufbahn entwickelten Synchronme-
chanismus haben &sterreichische Ingenieure, Techniker der Sid-
tiroler Landesverwaltung und der Sterzinger Seilbahnbaufirma
Leitner Pionierarbeit in diesem Bereich der Technologie geleistet.
Fir die moderne Anlage mufiten drei neue Kabinenbahnhéfe
mit einer Gesamtbaumasse von etwa 40.000 Raummetern er-
stellt werden.

Durch die erhhte Betérderungskapazitét ergab sich zwangsléu-
fig ein wesentlich gréBerer Andrang an Skifahrern, welche die
neue Umlaufbahn gerne in Anspruch nehmen; die Parkplétze bei
der Talstation reichten nicht mehr, und so mufite man eine zu-
sétzliche Parkfléche, die im Sommer begrint ist, bereitstellen.
Nunmehr kénnen bei der Talstation in Reischach etwa 1.800

Autos abgestellt werden. Wie richtig die Entscheidung zugunsten
einer den letzten Erkenntnissen der Seilbahntechnik entsprechen-
den Aufstiegsanlage war, dies beweist u.a. auch die Zahl der
beférderten Personen. Im vergangenen Winter 1987,/88 fuhren
insgesamt 825.725 mit der Umlaufbahn, deren Bau ibrigens bei
14 Milliarden Lire kostete, bergwdarts und 308.011 talwérts; mit
den Gbrigen Anlagen der Kronplatz Seilbahn AG, die im Win-
ter rund 70 Mitarbeiter beschéftigt, wurden 2.248.716 Personen
beférdert.

Die Umlaufseilbahn

Techriszne Deten: ronplatz | Fronplatz 11 Meteruiosveand:

Horzonta.e Lange 2557 m 1106 m Betorstahl 205 1

Serrdge Bahrldrge 2747 m LI98 m Baustakl 248,51

Héhznuterschled ggé 4 m 4077 m Beton 3640 m?

fittlers MNeigung 34660  34,88%  Aushub fur Bauwerke 38020 ot

Erd.zse Seillange 5.320 m 2580 m Verbaute  Umbcuter

Sailduechmesser 50 mm 50 mm Féche m?  Raum m:

Aalrielmiralinn am Berg im Tal Talstation 1.490 17.500

Gagenstalion ion Tal rm Borg Mittelstation 1,400 L4100

gﬁze” ’ 4?; e Rargstation G0 b7HU

itzenroller 2 . -

Motor bazw, Arcriebselstung 221000 kW GESAMT 3480 E8.65)

MNotznereb Zn FOS LW Zsitplan;

Fahroetrichsmittel Arbeitsheginn: Avshub- Erste Beton-
Anzahl 140 o4 Abbruch fisterung
Absland 48 48 lolstation; 14.05.1986 22.05.198%
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I 3 nfsor. 5 misec. Bergstarinr. 04,06, 1985 23.06.1984

Erste Fahrt: 310 19ES
Bohérdlche Abnanme: 19 1% 1988
Inberirichinab mes: 2512, 19854



Aufstellung der bisherigen Verwaltungs- und Aufsichtsréte der Kronplatz Seilbahn AG

Funkiion: 06.09.1941 £5.03.1945 29.02.1948 23.04.1%71 24041974 29041977 21.04.1978 07.03.1980 15.04.1983 22.05.1986
Friisidenl il Frost vitlser Friosl lilen Frosd 30 Friesl Liiflesr Trost Iifteer Frnsl [fbar Ernst Schanhuber Seh#nhuber
das VWER Wy rroer Werner
Vizepeasid. Aichrer Peter Aichrer Peter  Aichner Peter  Alchner Peter  Aickner Peter  Achner Peter Gasser franz Gasser lanz Gasser Frans
des VAR
Verawaltungs- Sechénbubar Schénbuber Schénhuber Schanhuber Schénhuber Schirhuber Schnhuker Schénnuber Schénkyber
réite Heng Hars Heans Hons Hens fans Joget losef .csef
Schérhuber Schénkuber Schanhuber Schénhuter Schénnhuber Schérhuber Gatterar Schiffaragger  Schiteeanger
Josef lossf lasef Josef Jasef Josef losel Praul Foaul
Gattersr Gatterer Gaterer Gatterer Cattersr Gottarer Schifferagger v, Grebmer v. Grebmer
Josef Joset Josef Jozet Joset Josel Paaul Hoymo I'cymo
Schitteregger Schifteregger v, Crebmer branbicher frznbicher
Paul Pzul Haymo Antorn Anton
Gosser Krombichler Lifrer Litter
Frarz Anton Lir. Waler Dr. W zlter
Avlsichlsed Glisnia 5 iern L [un lui | Rigclen: B[:Um:?_]ul Ireesr Baumgarlnee Baumgariner
Prizsiclenl Dr. Josel G losel O Anaten D, Anlen Dr. Arton L. Antan 2ay. Kooad B Alfred L. Allrad T Alfresd
Aufsichtsrite Stembearger Stemberger Sremberger Stemberger v, Grebme: Stemberger Stemberger Moser Maser
Edi 2 di Edi Hyrmis ai Edi Franz Joset Franz Josef
v, Crebmer Cr. Senlenk 2r. Schlenk Dr. Schlenk Cosser v. Grebmer Maoser Cuosser Coasger
Hoymao Hayre Haymo Frarz loset Ezooert Eobert
Trsmta- Lun Lem 2r. Lritzinger 3r. Mutsch- Rieder Riecer Boawmgartner Cutmonn Schramm Schramm
sufsichtsréte Lr. Anton Lr. Aatan lechner Rog. Konred Reg. Konrad Dr. Alfred Or. S. Cr. [erer br. Diater
Schifferaqger v, Grebmer v. Grepmar v. (Srebmer Stemberger Mascr (3asser Aubebafer Auferhoter
Paul Faoyme Hayms Hayma Edi Frarz .osef Rebert Oir, Walter Dr. Wa'ter
Anitile Lageder Lagedesr
lng. Anten Ing. Anton
Stemberger Stemberger
Miax hdax
Adams Adams
Ing. Femut Ing. Helmut




Zum 25-jshrigen Bestehen der Kronplatz-Seilbahn-Gesellschaft im Jahre 1988
stehen folgende Anlagen in Betrieb:

Anlage Art Hehendifferenz schrége Léinge Leistung Letzte 1. Inbetriebnahme
Name r Meter Meter Pers./Std. Revision Winter
I 4 m/sec 1.800
Einseil-Umlaufbahn 4079 m 1.106 m 5 m/sec 2.250 25.12.1986 1986/87
SEILBAHN 2
Pendelbahn 395 m 1.035 m 400 22.07.1984 1963/64
HERNEGG Doppelsessellift 705,07 m 1.941 m 720 23.12.1974 1974/75
GIPFEL Doppelsessellift 546,6 m 1.756 m 1.028 05.01.1982 1981/82
OCHSENALM Doppelsessellift 321,2m 1.027,31 m 1.028 16.01.1982 1981/82
BELVEDERE Doppel-Doppelses- 269 m 1.146,36 m 2x1.200| 16121978 1978/79
SONNEN Doppelskilift 205,26 m 784 m 720 26.02.1988 1967/68
PRAMSTALL Doppelskilift 368,85 m 1.193 m 883 15.04.1985 1974/75
KORER Einzel-Skilift 103,72 m 714,17 m 900 22.12.1981 1964/65
dazu Mehrheitsbeteiligung an:
MARCHNER Doppelskilift | 484,16 m 1.792,2T m 1.200 05.02.1988 1967/68




Bisherige Geschéfistihrer: P W

Stoll Erich Grindung bis 1963 | saut
Stemberger Max 01.01.1963 bis 06.01.2971

Longariva Josef 01.02.1971 bis 01.03.1979 e

Steger Dr.Ehard ab 01.03.1979
Seilbahn Dienstleiter: |

Gallini Enzo 14.02.1964 bis 31.10.1984 |

Verantwortl. technischer Leiter: I

De Monte Dr. Ing. Amo ob 01.07.1982 |
|
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Samstag/Sonntag, den /21 Jiener 1973 — Nr. 16

NACHRICHTEN AUS SUDTIROL

Polomiten B3

Kronplatz wird weiter erschlossen

GroBe Pline fiir die nichsten 12 Jahre / 80 km Pisten und 40 Beidrdarungsaniagen

Wie wir in unserer Auspabe vom 17, 4. M. berlel hat der Land: hufd

"
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Fir die freundliche Unterstitzung bei der Materialsammlung gilt besonderer
Dank Herrn Eduard Stemberger sowie dem Verwaltungspersonal der Kronplatz-
seilbahn und dem Fremdenverkehrsamt Bruneck.



